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PREDSTAVENI AUTORA

Doc. Ing. arch. Jan Koutny, CSc.

Narozen v Kostelci na Hané 27. 6. 1944. Po absolvovani Stredni umélecko primyslové skoly
socharsko kamenické v Hoficich v Podkrkonosi byl v roce 1962 pfijat na Fakultu stavebni VUT
v Brné. Studoval obor architektura a stavba mést a studium ukonéil s vyznamenanim obhajobou
diplomové prace na katedie urbanismu v roce 1968.

V letech 1968 - 1971 pracoval jako projektant na Utvaru hlavniho architekta mésta Brna. Od
1. 12. 1971 nastoupil jako odborny asistent na katedru urbanismu Fakulty stavebni VUT v Brné
(od roku 1977 Fakulta architektury VUT). Od této doby je nepfetrzité zaméstnan na VUT v Brng,
kde prosel fadou pracovnich a akademickych funkeci.

PREHLED ODBORNYCH CINNOSTI

Celkovy profil
Architekt — urbanista, pedagog a vyzkumny pracovnik, projektant, odborny poradce, vedouci
ustavu teorie urbanismu FA VUT v Brné

Useky ¢innosti v ¢ase
— Projektant na Utvaru hlavniho architekta mésta Brna 1968 — 1971
— Odborny asistent, katedra urbanismu FAST VUT v Brné (od 1977 FA VUT) 1971 — 1986
— Docent katedry urbanismu a uzemniho planovani FA VUT v Brn¢ od 1986
— Vedouci katedry urbanismu a izemniho planovani FA VUT v Brné€ 1990 — 1991
— Vedouci ustavu teorie a vyvoje urbanismu FA VUT v Brn¢ 1991 — 1994
— Prodéekan pro tvirci ¢innost FA VUT v Brné 1994 - 2000
— Vedouci ustavu izemniho planovani FA VUT v Brné 1995 — 2001
— Vedouci ustavu teorie urbanismu FA VUT v Brné 2001 - dosud

Vzdélani
— Ing.arch. - FAST VUT v Brn¢ — obor architektura a stavba mést, 1962 — 1968
- Kandidat technickych véd 1982
— Docent pro obor urbanismus 1986
— Habilitace v oboru urbanismus 2003

Ocenéni
— 6.cen a4 odmény v 11 mezindrodnich a ndrodnich urb. - arch. soutézich 1967 — 1992
— Cena mésta Kostelce na Hané 1976

Clenstvi
— Autorizovany architekt Cesk4 komora architektii
— Asociace pro urbanismus a izemni planovani
- Védecka rada FA VUT v Brné
— Oborova rada DSP pro urbanismus FA VUT
— Rada studijniho programu FA VUT v Brné
- Rada informacnich systémi FA VUT v Brné

Profesionalni zkuSenosti
— Pedagogicka a védecka ¢innost (32 let)
— Projekéni ¢innost (35 let)



Exaktni a pocitatové aplikace v urbanismu (28 let)
Expertni a poradenska ¢innost (11 let)

wewr

Oslunéni a zastinéni pozemk a objektt, 1975

Matematické modelovani sidelniho utvaru, diserta¢ni prace, 1982

Stanoveni nékladid vyvolanych polohou Gzemi v sidelnim utvaru 1984

Modelovani dopravnich vztaht v sidelnim ttvaru, 1986

Studie regionalniho planu jihoc¢eského a dolnorakouského ptihrani¢i, mezinarodni spoluprace,
1996

Cesky urbanismus v nové situaci, vyzkumny zamér Fakulty architektury VUT v Brng, diléi
ukol, 2000

Obraz a vybaveni ulice, 2001

wewr

Uzemni plan Kostelec na Hané 1995
Uzemni plan Ruprechtov 1998
Uzemni plan Jevicko 1992

Uzemni plan Blazovice 1974

wewr

Palackého namésti v Ivanovicich na Hané, 1989
Obytny soubor Brodek u Prost&jova, 1978
Obytny soubor Senice na Hané, 1973

Expertni a poradenska ¢innost
Posuzovani védeckych a odbornych praci
Poradenské ¢innost pro obecni a méstské urady, izemni rozvoj obci

Pedagogické zkuSenosti

32 let vyuky urbanismu a Gz. planovani na FA VUT v Brné v bakalaiském, magisterském
a doktorském studiu - pfednasky, seminate, ateliery, statni zkousky, vedeni doktorandti

vedeni urbanistického ustavu fakulty architektury

vedeni ateliéri urbanistické tvorby

Vystavy

Vystava urbanistickych studentskych praci, Kabinet architektury, Brno 1986

Vystava praci ucitelti a studenti FA VUT Brno, Kabinet architektury, Brno 1986

Vystava praci ucitelll a studenti ustavu teorie a vyvoje urbanismu FA VUT v Brn¢, Kostelec na
Hané, 1986

Zahrani¢ni styky

Staze Krakov (1973), Helsinky /1978), Moskva (1979)

Ptijeti ucitelt a studenti TU Kaiserslautern na FA VUT Brno, 1991

Navstéva ulitela a studentt FA VUT Brno na TU Kaiserslautern, 1991

Seminar uciteld a studentd FA VUT Brno a TU Graz, Brno1991

Semindf a vystava uciteld a studentti TU Graz, fakulty architektury Ljubjana a FA VUT Brno,
Graz 1992.

Ptijeti zahrani¢nich hostti /Némecko, Rakousko, Velkd Britanie, USA/, 1991 — 1993

Studie regiondlniho planu jihoCeského a dolnorakouského piihranic¢i, mezinarodni spoluprace
VUT Brno, CVUT Praha, TU Wien, JU Ceské Bud&jovice, 1996



DneSnim méstim uz vice nez 100 let hrdé Fikame moderni. Umime tento
pojem a v uvedené souvislosti spravné interpretovat; jsou nase dnesni mésta
skutecné moderni? I dnesni dobé od pocatku 20. stoleti (nebo spise od
prumyslové revoluce, ktera probéhla v druhé poloviné 19. stoleti) davdame
pridomek moderni, vnimame to jako dnesni, soucasna, ale podvédomé i jako

synonymum slov: nejvyspélejsi, nejlepsi, na vrcholu vyvoje apod. Realita ale

yyyyyy
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stavbou a rozvojem mést.

HISTORICKE DEDICTVI VYVOJE MEST

Lidské osidleni vznikalo a vyvijelo se vnavaznosti na slozit¢ d€jinné a ptirodni procesy.
Zakladnim cilem prvnich lidi bylo zajisténi obzZivy a proto predveky ¢loveék — lovec a sbérac obili
nem¢l stalé sidlo a za potravou - lovem nebo sbérem obili se pfemistoval. Jeho sidlist¢ méla proto
v tomto obdobi pouze doc¢asny charakter a slouzila mu jako ochrana pted divokymi zvitaty a pred
nepiizni pocasi. Byly to zfejmé nejriznéjsi tikryty, a to jak pfizpisobené pfirodni, tak jednoduché
umglé.

Teprve s domestikaci obili a zvifat - pocatkem zemédélstvi, vznikly poprvé v lidské historii
podminky pro vznik stalych lidskych sidel. Tento historicky proces pocatkti sidel nebyl ve svété
Casoveé stejny - zapocal nejdiive v klimaticky ptiznivych oblastech — hlavné v subtropickém
pasmu. Nejstar$i pocatky zemédélstvi predpoklddame v oblasti tzv. ,,arodného pulmésice™
v prostoru Blizkého a Stfedniho vychodu v dob¢ asi 10000 — 15000 let pted nasim letopoctem [4].

Mésta, jejich vyvoj a usporadani

Obecné 1ze mésto povazovat za lokélni spolecenstvi, za misto déni a déju, za prostor a prostiedi
pro produkéni ¢innosti a Zivot jeho obyvatel, za pokladnice hmotné kultury (historické dédictvi),
za centrum obsluhy okolniho spadového osidleni (sidelni délby prace), nebo za administrativné
spravni celek [5]. Mésto je legislativné ur€eno zpravidla méstskym statutem, ktery je v riznych
zemich rizné definovan. Urbanistické pojeti mésta vychdzi z poslani a z4jmu urbanismu jako
oboru [14]. Zabyva se jejich geografickou polohou (vzdy v jedine¢ném sidelnim prostoru)
a fyzickym prostfedim. Zabyva se déle jejich funkénim, provoznim a prostorovym uspotfadanim
a utvafenim jejich urbanistické formy, struktury a urbanniho prostiedi [39, 42]. Dilezita je vazba
sidla na krajinu [47].



Megsta samotnd, jako vyraz vyspélé, kulturné a ekonomicky sobéstacné spolecnosti, vznikala na
euroasijském a africkém kontinentu v zeméd¢€lsky ptihodnych uzemich od 4. tisicileti pfed nasim
letopodtem .

V historickém obdobi vznikly v jednotlivych etapach vyvoje® rtizné koncepce feSeni mést.
Principy téchto koncepci byly charakteristické pro konkrétni epochu (vedle potteby bydleni to byla
obrana, podminky pro rozvoj femesel a kultury a obchodu, sprava, apod.). Mésta vznikala
v polohach s vyhodnymi pfirodnimi podminkami [43].

Kanon feckého hipodamického mésta® [15, 20] byl jednim z téch, které mély nadcasovou
platnost a fada jeho principti je aktualni dodnes. Mésto s pravidelnou osnovou ulic mélo ve svém
tézisti ustfedni agoru se spole¢enskou nebo obchodni funkci. Na jejimz obvodé€ nebo v ndvaznosti
na ni byl situovan chram a vetejné budovy. Obvod mésta, vymezeny pfirozené podle piirodnich
a morfologickych podminek, byl opevnén. Mésto bylo koncipovano s ohledem na piirodni
podminky a s uplatnénim kompozi¢nich prostorovych principt, které Rekové dovedli do

promysleného a propracovaného systému.

Posledni etapa starovéké stavby mést - fimska stavba mést znamenala nejen dalsi vyvoj stavby
mest a meéstskych koncepci, ale také polozeni zakladd velké ¢asti evropského osidleni. Staroveka
mésta byla vyspéla, jejich usporadani umoziiovalo jak mnoZzstvi rozliénych ¢innosti jeho obyvatel,
tak naro¢né provozni a funkéni zatizeni; vznikly prvni milionové metropole v historii mést.

Recka a fimska stavba mést polozily zaklady evropské
méstské kultury. Zalozené sttedoveéké meésto vychazelo ze
zjednodusenych principti fimského mésta, vytvarelo ale
svébytné prostorové struktury, zalozené na jasnych
prostorovych a provoznich vazbach. I kdyz vlastni skladba
sttedovekého mésta se jevi zdanlivé predevsim utilitarni,
vznikaji tu neopakovatelné meéstské prvky, prostory
a stavby, svédc¢ici o vysokém vytvarném citu a o schop-
nostech vyuzit pii kompozici prostoru mistrné piirodni
vlastnosti [29]. Mezi zakladni funkce stfedovékého mésta
ndleZelo: bydleni, obrana (ochrana), femesla, obchod a trh,
kultura, sprava; t€zistém meésta bylo namésti s trhovou
funkci.

Obr. 1 Ceské Budgjovice - jasné prostorové feseni zalozeného stiedovékého mésta

! Nejstarsi méstské osidleni bylo v Mezopotamii, v oblasti Egypta a vychodni oblasti Sttedomofi, v povodi feky Indu
a v severni Cing [4, 15, 20, 45].

2 Staroveék, stfedovék a novovek.

*Poprvé uplatnén pri obnové mésta Milétu Hipodamem z Milétu v 5.stoleti pied n.l.



Stiedovéka mésta byla relativné mald (oproti starovékym méstim), mésto s n¢kolika tisici
obyvatel je jiz velké. Nejvetsi stfedovéka mésta méla nekolik desitek tisic obyvatel*. Z této
velikosti se vymykaly pouze stiedoveké Benatky, které mély asi 200 000 obyvatel. Sttedoveké
mesto mélo zpravidla okrouhly, nékdy pravidelny obrys a bylo opevnéno hradbami. Ve stiedovéku
byla prakticky dotvofena soustava evropského osidleni [45], propojend jak star$imi, tak ve
sttedovéku vzniklymi a stabilizovanymi cestami a trasami. K celkovému pochopeni fenoménu
sttedovéku je potfebné poznani sttedoveké kultury, ktera tvotila jeho duchovni podstatu.

Novovek obohatil vyvoj vyznamnymi piinosy spolecenskymi, kulturnimi, pfirodopisnymi
i technickymi. V SirSich souvislostech vytvofil podminky pro budouci zmény, pro nastup moderni
doby. Vliv antickych idealti na po¢atku novoveéku (v renesanci a baroku) se ve stavbé mést projevil
znovuobjevovanim uméni antické stavby mést’ a dal§im propracovavanim prostorové kompozice
mesta i jeho ¢asti. Nové myslenky se na poc¢atku novoveéku objevuji v navrzich idealnich mést
a v feSeni novych urbanistickych soubori situovanych do stavajici (stfedoveké) struktury meést.
Pozd¢ji se stavba mést zaméfuje 1 na prestavby celych mést i koncepéni pojeti krajiny. Myslenky
nového prostorového pojeti jsou ziejmé uz z prvnich renesan¢nich ptestaveb a vytvafeni novych
namésti v dilezitych mistech méstského prostoru.

Propracované zasady antické stavby v traktatech fimskych autord jsou v pozornosti novovékych
architektli a staviteld [44]. Jeden z prvnich navrhl idedlniho mésta pod ndzvem Sforzinda vytvaii
Filarete, Jeho navrh (nebo spiSe schéma) ma vSechny hlavni znaky pozd¢jsich hojnych navrhii
idealnich mést. Mésto je koncentrické, s radidlnimi a okruzné situovanymi cestami, v jejichz
kiiZeni jsou namésti s vyznamnymi objekty nebo socharskymi dily. NejdiileZitési prostor je hlavni
nameésti uprostied mésta v priseciku vSech radidlnich cest, kde je situovan zdmek. Kolem mésta
bylo navrzeno hvézdicovité renesan¢ni opevnéni, které nahrazuje stfedoveéké hradby, neucinné
v disledkli vynélezu a rozSifeni stfelnych zbrani. Néavrhy ideédlnich mést zpracovavali nejen
architekti a vojens$ti inzenyfi, ale i vytvarni umeélci - sochaii a malifi. Navrhy idealnich mést
byvaly pojaty jak v koncentrické struktuie i pravouhlé. Systémy opevnéni byly zdokonalovany
zejména v baroku. Zatimco se mésta podle idealnich navrhi realizovala jen ziidka®, mnohem
Castejsi byvaly realizace fortifikacnich systém1.

Obr. 2 Filarete: Sforzinda

Prestavby se stavaji v novovéku vyznamnym pocinem pii
feSeni otazek rozvoje mést. Vedle pocatecnich mensich
prestaveb, které implantovaly do stfedoveéké struktury mést
nové prvky meéstskych prostort, vznikaji koncepce prestaveb
celych mést, z nichz fada byla realizovana.

* Praha dobg nejvétsiho rozkvétu méla asi 80 000 obyvatel, Patiz 60 000 ob. apod. [14, 20].

> Renesance se hlasila k odkazu antiky, k jejim filosofickym a kulturnim tradicim, to vie se podilelo na vzniku hnuti
humanismu jako filosofického zakladu novovéké epochy.

% Vzacnou vyjimkou je Palma Nuova v severni Italii.



K nim bezesporu naleZi i dvé nejznaméjsi prestavby v novovékém obdobi - piestavba Rima
a Pafize, které se staly vzorem a inspiraci rozsdhlych stavebnich pocinti v dalSich méstech.
Diivody k prestavbé Rima byly politické a cirkevni - pfestéhovani sidla papeZe z Avignonu do
Rima. Velkorysa prestavba mésta’ akceptovala dochované prvky staroveké a starokiestanské
architektury® a pojala je do nové vytvofené struktury mésta jako dileZité elementy nového
méstského celku s novymi prostory a architektonickymi dominantami’. Rozsahl4 pfestavba Rima
znamenala vyznamny a inspirativni piispévek v pojeti a koncepci stavby mést.

Patiz byla uz od doby stfedovéku vyznamnym evropskym méstem. Novoveéka stavba mést byla
ve Francii spojena pfedevsim s urbanistickym rozvojem PafiZze. Renesan¢ni ptestavby v Patizi
nebyly prili§ rozsahlé'’. V novovéku se ve Francii rozviji francouzsky barok - klasicismus.
Nejvyznamnéjsi ukazkou francouzského klasicismu se stala prestavba a vystavba mésta Pafize
a vybudovani arealu zamku a parku ve Versailles u Pafize.

Obr. 3 Pafizsky
diametr

(S | | [
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Novoveké stavebni aktivity v Pafizi zapocaly za Ludvika XIV. Architekt Le Notre dokon¢il
rekonstrukci kralovskych zahrad Tuileries a zalozil namésti Place de la Concorde''. Z tohoto
namésti vymezil Le Notre zékladni osu patizského diametru ke kruhovému nameésti L*Etoile. Tim
byla zapolata rozsahla piestavba mésta, kterd skonéila v 60-tych letech 19. stoleti'?. V jejimz
priabéhu se Paiiz postupné stala modernim novovékym méstem velkorysych urbanistickych
dimenzi. Byly budovany Siroké bulvary a okruzni tfidy, parky a arealy vyznamnych vetejnych
budov.

Vybudovani kralovského zamku ve Versailles jako sidla francouzského krale je spojeno
s vybudovanim versailleského parku architektem Le Notrem. Kompozice parku se stala vzorem
nejen pro tvorbu parki, ale byla i inspiraci pro kompozici mést v Evropé i mimo Evropu
(Washington, Filadelfie apod.).

7 Koncepci prestavby navrhl architekt Domenico Fontana.

8 Hadrianovo mausoleum, ¥imska fora, prostor Kapitolu, Koloseum, starokiestanska architektura apod.

’ Prestavba mésta zapocala vystavbou chramu sv. Petra (Michelangelo) a trasy k Andé&lskému hradu, dale malym
trojzubcem k namésti Navona a smérem ke Kapitolu s nové vytvofenym kapitolskym naméstim (Michelangelo).
V pribéhu manyrismu a baroka byly v souladu s ptivodni koncepci dotvoien novodobé prostory Rima - Piazza del
Popolo, Spanélské schody, namésti s fontanou di Trevi apod.

' Napt. namésti Place Vendome.

" Namésti je stavebn& vymezeno pouze na uZsi, severni hrané - na ostatnich je ohrani¢eno masivy zelen& a fekou
Seinou.

12 Piestavba Patize byla dlouhodobym tikolem. Vyznamnym pocinem tzv. "Plan zkrasleni Pafize", zpracovany umélci
v dobé& Velké francouzské revoluce, ktery navazoval na dosavadni mys$lenky ptestavby mésta. Piestavba mésta byla
dokonéena za prefekta Haussmanna v 60-tych letech 19. stoleti.



Klasicismus je poslednim slohem, ktery zasdhl do uspofddani mést v historickém obdobi.
V klasicismu byly dusledné uplatnovany principy prostorové kompozice jako symetrie, méfitko,
rytmus, kontrast a harmonie.

Byvaly vytvafeny Siroké tfidy s alejemi - bulvary a dalSimi prvky novovékého meéstského
prostoru namésti a ulice (tfid) vzdjemné kompozi¢né propojené - Casté je napi.pouziti trojzubce
(Rim, Versailles, Petrohrad, Berlin, Washington) apod.

V novovéku vznikd v Evropé pomérné malo novych mést. Pivodné stfedoveékd mésta a jejich
prostory byly postupné piestavovany do renesancni, barokni nebo klasicistni podoby. U fady mést
byly budovany rozsahlé fortifika¢ni systémy. V novoveku byly piestavovany ¢asti mést a centralni
oblasti méstského prostoru - napt. Londyn, Berlin, Drdzd’any apod.; vedle navrhii ptrestaveb
vznikaji navrhy obnovy mést po Kkatastrofaich (Lisabon, Londyn apod.), které nebyly vzdy
realizovany'. Jednou z nejvétsich realizaci novych mést v Evrop& byl Petrohrad, navrzeny
v klasicistnim duchu. Klasicistni kompozice situovala hlavni budovy a prostory mésta na biehu
Névy, kde z tstfedniho namésti vychazi trojzubec, napojujici dalsi ¢asti mésta.

V obdobi historického vyvoje mést vznikla fada koncepci mést, prostorovych a typologickych
prvki meéstského prostoru. Jedna se o vysledky jak raciondlniho a promysleného piistupu, tak
vysledky impulsivniho a emotivniho mysleni s vysokym vytvarnym obsahem. Jsou to vysledky
dlouhodobého, obtizného, spojitého i nehomogenniho vyvoje méstskych utvart, i vysledky
historicky zafivého a kratkého impulsu rozmachu méstské struktury. Vznikly struktury dokonalé
kompozi¢ni skladby, spjaté s prostiedim i struktury lapidarn¢ jednoduché, s utilitarni skladbou,
ktera si nekladla naroky na kvalitu provozu i vytvarnou troven. D4 se fici, Ze byla vytvotfena fada
ptikladt dobrych i Spatnych s nejriznéjsimi ptistupy. V téchto piikladech se odrazi zivotni zpisob,
kultura a materidlni urovenl. Tento odkaz minulosti je tfeba pozorné studovat a poucit se z omyla
1 zkuSenosti nasich predk.

PROMENY MEST V 19. STOLETI

Pfechodové obdobi mezi historickou etapou vyvoje mést a jejich modernim obdobim klademe
obvykle do 19. stoleti [14, 21, 45], zacatek je vymezen pocatkem prumyslového charakteru
vyroby.

V devatenactém a na pocatku dvacéatého stoleti ziskdvala historickd struktura mést postupné
nové znaky a meésta se zacala ménit do soucasné podoby [27, 46]. Tato prome€na mést byla
provazena celkovymi zménami osidleni, jehoz zdklady vznikaly v ptedchozich historickych
epochach. Cely proces promény sidel a osidleni pokracoval dale ve 20.stoleti - jeho vyslednici je
soudobé mésto a osidleni [19].

Rozvoj vyroby a jeji pfechod od femesIné urovné na primyslovou byl, mezi jinym, podminén

wvewvr

podminkami, které postupné nastaly v Evropé€ po revolucich v Anglii a Francii.

13 Napt. nerealizovany navrh prestavby Londyna od Ch. Wrena.
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V pribéhu 18. a 19. stoleti vznikaji prvni strojni manufaktury. Nové vznikajici primysl se
rozvijel predeviim ve méstech'®, kde byly nejvhodngjsi podminky pro jeho rozvoj (pracovni sily
a doprava - hlavné Zeleznice). Zeleznice viibec se v této dobé stala jednim z nejdilezitgjsich
¢initeld podminyjicich rozvoj primyslu. Mésta, ktera byla napojena na Zeleznici, se zacinala
rozvijet a rist, zatimco mésta, ktera tento moment opominula, v fad® pripada zacala stagnovat'”.

Obdobi 19. stoleti je obdobim vyznamnych spolecenskych, politickych a hospodaiskych
promeén. Kapitalismus, jehoz pocatky vznikly sice jiz ve 14. stoleti v Italii, se nyni prosazuje svymi
hospodéiskymi piednostmi. Privodnim zjevem tohoto obdobi je uréité uvolnéni politického
klimatu, které dotvofilo vhodné&jsi podminky dalsiho rozvoje. Stavebni aktivity ve méstech
pocinaji formovat ménici se strukturu mésta.

V 19. stoleti pozbyvaji ucinnosti fortifikacni systémy mést (sttedoveéké nebo novoveké), které
doposud vytvarely vyrazny ptedél oddélujici mésto od jeho okoli a krajiny. Jsou postupné ruseny
as nimi zanikd posledni pfekaZzka branici propojeni mésta s piedméstimi a okolim. Na misté
byvalych hradeb vznikaji sadové okruhy nebo nova vystavba propojujici mésto s jeho predméstimi
pfipadné okolnimi méstskym ¢i venkovskymi sidly. Pozdé&ji v téchto mistech Casto vznikaji
silni¢ni okruhy. Rozdilny pfistup k feSeni tizemi po fortifikaci byl rovnéz ovlivnén Sitkou tohoto
uzemi.

V druhé poloving 19. stoleti vznikaji prvni regula¢ni plany mést, ve kterych byvalo nejcast&ji
feSeno jak propojeni mésta s jeho okolim po zruSeni hradeb, tak problémy upravy a dotvofeni
mesta souvisejici s jeho rozvojem, s rozvojem primyslu a dopravy.

Zeleznice byvala nejastdji piivadéna na okraj byvalého hradebniho okruhu. Na okraji
puvodniho (vnitiniho) mésta byvalo situovano nadrazi (prijjezdné nebo hlavové). Hlavové nadrazi
nevytvaielo tak obtizné prekrocitelny ptedél jako nadrazi prijezdné, ale v nasich zemich je méné
Casté. Trasa Zeleznice s nddrazim zpravidla rozc¢lenila prostor mésta na piednddrazni prostor
s navazujicim, pfevazné¢ obytnym uUzemim a na zanddrazni prostor s navazujicimi, hlavné
vyrobnimi plochami.

Rozvoj primyslu zménil radikalné i vazby v osidleni. Diky zZeleznici se stavaly dopravni vazby
v osidleni intenzivngj$i, zvySovala se migrace i dojizd’ka do mést. Mésta mnohdy piekotné rostla,
ve vazbé na plochy primyslu byla zakldddna dé€lnicka sidlist¢ (dost Casto nekoncepcné).
Primyslové plochy ve méstech vznikaly mnohdy neorganizované, vnikaly do systému obytnych
plocha a vytvafely tak zarodky problémd, pfedevsim hygienickych. Jejich nasledky mnohdy
ptretrvavaji dodnes. V druhé poloviné 19. stoleti se zacala ve méstech rozvijet technicka
infrastruktura (vodovod, kanalizace), zpravidla v jejich rezidentni ¢asti.

' Tato fakt neplatil absolutng, napf. v Cechach po pozemkové reform& na konci 18. stoleti (raabizaci) zakladala
venkovska §lechta manufaktury ¢asto i ve venkovskych sidlech..

vvvvvv

vliv Zelezniéni dopravy na rozvoj mést v§ak zlstava nepopiratelnou skute¢nosti.
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Ve stavbé mést v této etapé doznivalo historické obdobi, spojené s tradicnim, kompozicné
prostorovym pojetim feSeni a uspotfadani méstského prostoru, které nebylo schopno v plné mite
ucinné reagovat na nové podminky, které ve méstech vznikaly - kolize funkci, nejriiznéjsi omezeni
vyvoland zvySujici se dopravou a provozem, hygienické zdvady apod. Mezi vyznamné osobnosti
tohoto obdobi, jejichz ndzory a prace prekonavaly tehdejsi nazorové bariéry, nalezeli Camilo Sitte
[40] a Otto Wagner.

Dulezitym pocinem stavby mést v druhé poloving 19. stoleti bylo dokonceni piestavby Paiize
v 60-tych letech 19. stoleti za prefekta Hausmmana. Byla tak dokoncena dlouhotrvajici pfestavba
meésta, ktera proménila Patiz v moderni velkomésto.

Prestavby jadrovych ¢asti mést, vyvolané ptredev§im novymi pozadavky dopravy a provozu, ale
i snahou o odstranéni hygienickych problémi zastavby a jeji racionelngjsi feSeni, byly spojeny
s plosnymi asanacemi dotéeného uzemi. Zndma je napi. asanace prazskd, kdy na zaklad¢ plosné
asanace Josefova byla vytvofena nova, zjednodusengjsi struktura tizemi. Asanace se dotkla
i prostoru Staromé&stského namésti, kde byl asanovan blok "Krenovych domiti" a byla vybudovana
Patizska tfida po vzoru patizskych bulvari. Z tohoto obdobi je zndm4 i "asanace" v Brné.

Novodobé urbanistické koncepce

Pokracujici proces urbanizace byl spojen s stalym ristem mést [37]. Pocet obyvatel mést rostl
a velka mésta se stavala metropolemi s rozsahlym urbanizovanym zazemim. Vzhledem k tomu, ze
dosavadni metody a postupy planovani mést byly zaloZzeny hlavné na dobovych prostorotvornych
a kompozicnich principech s pragmatickym feSenim funkénich souvislosti, nebyly v nové situaci
mest ucinné, nevedly, a ani nemohly vést k Zadoucim vysledkiim. Vyvstavala potieba novych
koncepcnich principt, které by umoznily soudobé problémy meést fesit 1épe a ucinnéji. Na prelomu
stoleti vznikaji prvni moderni urbanistické koncepce: linearni mésto Soria Y Maty, zahradni mésto
Ebenezera Howarda a primyslové mésto Toni Garniera.

Linearni mésto Soria Y Maty bylo koncepci
zaloZzenou na fteSeni dopravniho problému, kdy
zékladnim konceptni linie - trasa komunikace -
vytvafela hlavni prostorovou a provozni osu mésta.
Ttebaze pokus o realizaci ukézal urcité chyby pfi
koncepci konkrétniho navrhu (linearni satelitni obytny
utvar okolo mésta Madridu), nezmensuje to myslenku
této, na svoji dobu prevratné urbanistické koncepce. Ta
nasla své plné uplatnéni hlavné az ve druhé poloviné
20. stoleti.

Obr. 4 Sorio Y Mata - linearni mésto
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Zahradni mésto anglického sociologa Ebenezera
Howarda je urbanistickou koncepci, zabyvajici se
zonovanim meésta a rozvojem osidleni. Na jadrové
mésto, ve kterém byly uvazovany v koncentricky
situovanych zoénach (oddélenych zeleni a primyslem
situovanym na okraji) jednotlivé funkce, navazoval
systém obytnych satelit. Myslenka zahradnich mést
byla jednou z nejvyraznéjSich koncepci moderni
doby, velmi rychle se ujala a stala se inspirujicim
motivem feSeni mést ve 20. stoleti. Zahradni mésta
byla realizovana nasledovniky Howarda ve Velké
Britanii a na sklonku dvacatych let déle rozvijena ve
Spojenych Statech. Koncepce zahradnich mést je
stale ziva, jejich dalsi vlna pokraovala v druhé
poloviné 20. stoleti.

Prumyslové mésto Toni Garniera bylo
promyslenou  urbanistickou  koncepci,  kterad
pfedjimala funkcionalistické pojeti mésta. Garnier
jako prvni rozpoznal ulohu primyslu pii rozvoji
mesta jako jednoho =z hlavnich méstotvornych
¢initeld. Primyslové mésto bylo dusledné ¢lenéno na
dvé hlavni ¢asti - obytnou a primyslovou cast,
samostatné dopravné napojené a propojené¢ hromad-
nou dopravou. Na ptedélu obou casti mésta bylo
situovano nadrazi. Tato domyslena koncepce s jas-
nym principem zoénovani se stala vychodiskem pro
funkcionalistické pojeti mésta v mezivéle¢. obdobi

WLESS -

o Stemres
amn Warvmrais'y,
-

Obr. 5 Ebenezer Howard - zahradni mé&sto

Obr. 6 Toni Garnier - primyslové mésto

Promény mést, které nastaly v 19. stoleti znamenaly zasadni prilom do dosavadniho Zivota
mést a vyvolaly nevratné zmény v podminkach jejich existence i principech jejich rozvoje. I kdyz
vyvoj v 19. stoleti mize byt hodnocen rozdiln¢, faktem zlistava, Ze v tomto obdobi, byt za cenu
fady nedofeSenych i nové vzniklych problémi, se mésta v zasadé zacala ptipravovat na dalsi

promény, které na n€ cekaly ve 20. stoleti.

MESTA 20. STOLETI

Pocatek dvacaté stoleti byl ve znameni rozmachu védy a techniky, ale i nebezpe¢né promény
politického klimatu, kterd vedla ke vzniku svétové valky. Ve dvacatych letech se situace po vélce
velmi rychle stabilizovala a svét vstoupil do dalSich let ,,hospodaiskym a kulturnim rozmachem

i bohatstvim novych myslenek™ [21].
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Pocatek stoleti (a nejen ten) byl ve znameni pokracujici urbanizace [37, 38] a dalSiho ristu
velkych mést, vyraznym tématem urbanismu ve svété se stava na pocatku 20. stoleti velkomésto -
od doby starovékych velkomést'® vznikaji znovu milionova velkomésta. Problematika mésta
a velkomésta se stava predmétem teoretickych uvah, navrht a koncepci [21].

Vedle Zelezni¢ni dopravy se za¢inad postupné rozvijet i silnicni doprava (nejdiive v Americe).
Rozvoj primyslu a dopravy ma vliv na dal$i promény mést a osidleni: doprava mezi sidly (v této
dobé v Evropé piedevsim Zelezni¢ni) zvySuje mobilitu obyvatel a zintenzivituje vazby v osidleni,
zejména v zazemi velkych mést, kde v jejich predmeéstském tGzemi zacinaji vznikat aglomeraéni

vvvvvv

Na pocatku 20. stoleti vznikaji futuristické projekty (napt. Saint "Elia), zabyvajici se dlsledky
dopravy a dopravniho provozu, horizontalni i vertikalni segregaci jednotlivych druhti dopravy
apod. Po teoretickych pracech Ebenezera Howarda vznikaji v Anglii prvni realizace zahradnich
mést a jsou déle rozvijeny jejich koncepce (soutéZ na nové australské hlavni mésto Canberru). Jsou
ozivovany i historizujici koncepce (New Dehli).

Funkcionalismus a stavba mést

Opojeni technikou a technickym pokrokem, charakteristické pro celou prvni polovinu 20.
stoleti ptsobilo na proménu Zzivotniho stylu a Zivotniho zptsobu. "Strojovy vek" se odréazel
v kultufe a uméni. Sdm Le Corbusier prohlasil: "Mgsto je stroj na bydleni" [19].

Ve dvacatych letech 20. stoleti se formuje mezivaletna avantgarda zapadoevropskych
architektti, ktefi meli vazbu na sovétskou avatgardu. Funkcionalisté se v oblasti stavby meést
zabyvali aktudlnimi otdzkami soudobych mést - hygienické problémy mést, definovani funkci
meésta, usporddani formovani a méstského prostoru, vyrazové prostiedky odpovidajici éfe
pramyslového rozvoje a vznikajicimu modernimu Zivotnimu stylu, pouziti novych stavebnich
technologii apod.

Jednou z nejvyraznéjSich vidcich osobnosti mezivalecné avantgardy byl Le Corbusier -
architekt, vytvarnik a filosof. Jeho urbanistické dilo bylo mimotadné. Byl inicidtorem ftady
vyznamnych aktivit a propagatorem moderniho pojeti feSeni urbanistického prostoru. Ve svych
pracich Le Corbusier vytvaiel nekompromisni originalni feseni, rozvijejici zakladni myslenkovy
a funk¢ni koncept v uvolnénych formach s jasnou provozni organizaci. Své myslenky vyjadfil
v fad¢ praci v mezivale¢ném i povale¢ném obdobi jako napi.: Mésto pro 3 miliony, plan Voisin,
soutézni navrh na feSeni Moskvy formou pasového rozvoje, rozvoj mésta Alziru a dalsi. Pro
budouci uspotadani mést formuloval ¢tyti zasady [21]:

1. Snizit hustotu zastavéni méstskych center a uvolnit tak prostor pro potieby dopravy.

2. Zvysit hustotu center, aby se mohly vytvofit Zadouci kontakty.

3. Rozsifit moznosti dopravy, coz znamena zcela zmeénit souCasnou koncepci ulice, ktera
nevyhovuje novému fenoménu modernich dopravnich prostfedkd: meter nebo aut, tramvaji,
letadel.

4. Rozsitit osdzené plochy jako jediny prostiedek pro zajisténi dostate¢né hygieny a klidu pro
praci, nezbytného pro novy pracovni rytmus.

' Starovéky Babylon, Kartago a Rim.
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Obr.7 Le Corbusier - oo~ T
Mésto pro 3 miliony
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Stavajici blokovéa zastavba byla kritizovana pro své nevhodné hygienické vlastnosti'’, byly
proto hledany nové, z tohoto hlediska vhodné&jsi formy zastavby. Byly to systémy tadové
a fadkové, pozd&ji meandrové zastavby'® - viechny tyto formy zastavby byly proslunéngjsi neZ
tehdejsi blokova zastavba a umoziiovaly propojeni obytnych prostorii se zeleni'. Jsou hledany

impulsy pro nové feSeni a uspofadani meést.

Jednim z vyznamnych sociologickych poznatkii byla formulace obytného okrsku - sousedstvi
jako elementarni obytné jednotky ve mést&®’. Tato myslenka byla vyuzita v mezivaleném
i povaleéném rozvoji mést. Pojem obytného okrsku vsak ztratil postupné svoji sociologickou
podstatu a byl spojovan s obcanskym vybavenim obytného uzemi. Dilezitym momentem byly
nejriznéj§i formy zdénovani meésta, davajici predpoklady eliminovat rusivé vlivy sousedstvi
nevhodnych funkei, popiipadé rusivé vlivy rozvijejici se dopravy.

Pozornost byla vénovana otazkam funk¢niho uspofadani mésta, koncepce zon a zonovani mésta
- tyto otazky byly v pozornosti od pielomu 19. a 20. stoleti*'. V mezivale¢ném obdobi se rozvijela
vedle Zelezni¢ni i méstska (tramvajovd) a silni¢ni doprava. V regulacnich pléanech, které v tomto
obdobi vznikaly, byvalo mésto obvykle ¢lenéno na plochy obytného uzemi, vyrobni plochy,
plochy méstského vybaveni a dopravni plochy (zeleznice), parky a zeleii. V mezivale¢ném obdobi
byly ve méstech budovany vilové a obytné Ctvrti, délnicka sidlisté, aredly meéstského vybaveni
a vyrobni aredly. V naSich zemich byla mimotadného vyznamu napf. koncepce regula¢niho planu
Hradce Kralové, vystavba Zlina, fada meéstskych soubori napi. v Praze, aredl vystavist¢ v Brné
apod.

Velky vyznam pro formovani ivah o modernim mésté mély kongresy CIAM*. Vyusténim snah
o pojeti moderniho mésta byly zavéry Aténské charty (1933) [17], ktera byla formulovana na IV.
kongresu CIAM. pod vedenim Le Corbusiera.

"7 Blokovéa zastavba byvala za ugelem maximélniho stavebniho vyuZiti ¢asto zahuitovana - malé, neoslunéné
a zastinéné prostory dvord, nebo zastavovani dvorti dal§imi objekty zpravidla nebytového charakteru.

' Princip meandrové zastavby pouZil poprvé Le Corbusier ve svém navrhu Mé&sto pro 3 miliony.

' Téze Le Corbusiera o proslunéni bydleni a jeho propojeni se zeleni.

% Americky sociolog Perry v roce 1925.

! Ebenezer Howard, Toni Garnier.

22 V roce 1928 byla ve Svycarsku zalozena organizace ,,Mezinarodni kongresy moderni architektury* znamé pod
francouzskou zkratkou nazvu — CIAM.
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Aténska charta vyjadifuje zasady funkcionalistického pojeti mésta a byly zde definovany
zékladni funkce mésta: bydleni, prace, rekreace, doprava®. Takto pojaté funkce mésta se staly
zakladem pro funkcionalistické pojeti a zoénovani mésta. Tato forma uspoiadani davala
ptedpoklady odstranéni koliznich stiet neslucitelnych funkei i pfedpoklady fungovani méstského
provozu. Jako predmét urbanismu bylo v Athénské chart¢ definovano [21]: vyuziti uzemi,
organizace dopravy, legislativa. V duchu Aténské charty byly pozd¢ji koncipovany monofunkéni
zony, hlavné zony pievazné obytné s vybavenostnimi centry a zony vyrobni.

Sovétskd avantgarda vyvijela svou ¢innost od dvacatych letech jako progresivni skupina
sovétskych vytvarnych umélcti a architekti - méla obdobné cile jako zéapadni predstavitelé
funkcionalismu, se kterymi byli ve spojeni. Rada zapadnich architektd se podilela na akcich
sovétské avantgardy a realizovala své myslenky v Sovétském svazu, mezi nimi byl i Le Corbusier,
E. May a dalsi. Era sovétského konstruktivismu byla v SSSR nasilng politicky ukonéena
v tiicatych letech z popudu Stalina. Od tficatych let byl v Sovétském svazu postupné rozvijen tzv.
socialisticky realismus, ktery se stal oficidlnim uméleckym zaméfenim socialismu a po 2. svétové
valce byl uplatiiovan ve vSech socialistickych zemich.

Mimotadnym urbanistickym piispévkem
etapy sovétského konstruktivizmu byla,
mezi jinym, koncepce pasmového mésta
sovétského sociologa Miljutina, kterd umis-
tovala jednotlivé funkce mésta v pasmovém
uspofadani s pricnym pohybem péSich
pasantli a podélnym dopravnim napojenim.
Tato koncepce byla rozvijena a je stale
aktualni. Radu aplikaci tohoto systému roz-

pracoval Le Corbusier.
Obr. 8 Miljutin - pAsmové mésto

V mezivale¢ném obdobi byly ve stavbé mést aplikovany koncepéni myslenky Athénské charty
(¢asto v rigorézné¢ monofunénim duchu), byly budovany obytné satelity. Zastavba byvala
formovana jako uvolnénd a v novych ¢astech mést Casto zmizely tradi¢ni seviené métské prostory.
Rekonstrukce byvaly realizovany na principu usekové nebo plo¢né asanace, navrhy piestaveb
nebo dostaveb méstského prostiedi byly (Casto) nekompromisni ke stavajici struktute sidla.
V zavéru mezivalecniho obdobi nastal urcity atlum rozvoje mést, hlavné v souvislosti s politickym
prostfedim a nejistotou pied nejni¢ivejsi valkou v déjinach.

Povaleény rozvoj mést

2. svétova valka zpuasobila obrovské lidské a materidlni ztraty. Po valce se politickd situace
postupné stabilizovala na dva svétové politické systémy, jejich nejista, vratkd a kiehkéd rovnovaha
skoncila az ke sklonku dvacatého stoleti rozpadem socialistického sytému.

 Takto formulované funkce mésta byly zmiiovany jiz pied Athénskou Chartou, v ni viak byly poprvé jednozna&ng
definovany.
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Prvoradym tkolem po 2. svétové valce byla v Evropé obnova valkou zni¢enych mést. K feSeni
tohoto ukolu pfistupovaly jednotlivé zemé diferencované. V zapadnich zemich pievazoval
racionelni ptistup k obnové, zvazujici zastaralost pfedchozi struktury ¢i jeji nedostatky z hlediska
soudobého provozu meésta - pivodni struktura nebyvala obnovena zcela ptesné. V socialistickych
zemich byla naopak ¢asto volena forma ptesné obnovy pivodni struktury meésta.

Rozvoj mést a osidleni v druhé poloviné 20. stoleti

Po obnové valkou znicenych mést se povale¢na stavba
mest orientovala prevazné na funkcionalistické pojeti
rozvoje mést s uplatiiovanim variaci funkéniho zénovani.
V tomto obdobi vznikla fada méstskych sidlist’, rozvijely
se centralni oblasti, ojedinéle vznikla nova mésta
(Candigar, Brasilia); na vyznamu nabyvd rekonstrukce i = g 2
aobnova sidel [33]. Roste dale doprava, kterd zacina & | A -
pusobit ve vysoce urbanizovanych oblastech provozni PSS T RO rx
a ekologické problémy. . aﬁl AT

Vyvoj v socialistickych zemich mél uréita specifika, . - s
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Obr. 9 Le Corbusier - Candigar, 1952

Obr. 10 Costa - Brasilia, 1956

V obdobi Sedesatych let vrcholi dalsi
vlna technického rozvoje, ktery pfindsi
technologicky rozvoj s novymi znaky>*.
Lidstvo dosahlo dalsi urovné technolo-
gické vyspélosti, kterd mu umoznila,
vedle piinosnych efektd, pusobit i ne-
vratné zmeény ekologického systému.
V tomto obdobi vrcholi také technicistni
pojeti v architektufe a urbanismu. Vedle
fady realizaci to dokldda i mnozstvi
futuristickych technicistnich vizi, které
fesily urbanni problémy technologicky-
mi prostiedky budoucnosti. Vedle realnych vizi jsou to i naméty spise fantastické®.

vvvvvv

Ochrana zivotniho prostfedi se stavala jednou z nejdilezitéjSich otazek v rozvoji tzemi,
vzhledem k negativnimu pasobeni vyrobnich technologii, extenzivnimu rozvoji, exploataci uizemi
apod.

** Druha technicka revoluce, vrcholici v Sedesatych a sedmdesatych letech, byla ve znameni rozvoje automatizace,
robotizace, rozvoje vypocetni techniky, po¢atkl rozvoje genetiky.

» 7 tady autorti, ktefi se v této dob& vénovali futuristickych projektim uvadim znamou skupinu Archigram, ktera
zpracovala fadu originalnich namétt futuristickych vizi.
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Na tyto okolnosti, upozoriioval jiz Rimsky klub na pocatku padesatych let*®. Tyto otazky jsou
v dnesni dobé globalniho ohrozeni Zivotniho prostiedi stale aktualni [34]. Na sklonku Sedesatych
let se tyto otdzky postupné dostdvaji do vSeobecného povédomi a v Sir§Sim méfitku se zacina
projevovat Setfeni piirodnich zdroji, zacinaji byt vytvafeny a zavadény i technologie
opatieni na ochranu zivotniho prostfedi (pfedevS§im ve vysoce aglomerovanych uzemich).
"Ekologizace" a ochrana Zivotniho prostiedi se stavaji nutnosti’’.

V této dob¢ se zacinaji menit ndzory na otazky pojeti mésta, jeho uspotfddani a formovani.
Athénska charta je podrobovana kritice, je ji vytykano, ze sice umoznila vytvafeni fungujiciho
organismu sidla, ale nebylo tak vytvaieno skute¢né mésta, Ze byly vytvareny pouze fungujici zony
bez vyraznéjsich znakii méstského Zivota. Jsou objevovany tradi¢ni hodnoty méstského prostiedi —
ulice a ndmeésti, je snaha ozivovat méstské prostory, vratit mésto jeho obyvateliim, humanizovat je.
Z6ny mésta zacinaji byt pojimany jako smiSené — bydleni, vybaveni, pracovni piileZitosti - pfi
dodrzovani zasad ochrany zivotniho prostfedi (nové, Zivotnimu prostfedi neSkodici technologie,
zklidiiovani dopravy apod.). V teorii urbanismu jsou zkoumany soudobé podminky pojeti
a koncepce mésta [16].

Zhorsena situace mést v disledku dopravy vyvolala fadu opravnénych kritik [23]. V druhé
poloving 20. stoleti si nartst dopravy vyvolava vytvareni dopravnich koncepci, které umoznuji
lepsi a G¢inngjsi organizaci dopravy. Jsou vytvateny dopravni systémy, umoziujici diferenciaci
tranzitni a cilové doprava ve méstech, sniZzeni dopravni zatéze center, odlehéeni zatizeni radial.
U koncentricky formovanych mést jsou vytvafeny dopravni okruhy, formuji se zésady radialné
okruzniho provozniho systému mésta. Je vyvinovdna snaha zklidiiovat dopravu hlavné obytného
{izemi napf. vytvaienim dopravnich okrskii®®.

Vyznamnym momentem v utvaieni forem méstské struktury byla ptestavba v Berliné - Rolberg
roce 1963. Zapadni Berlin nem&l moznosti extenzivniho ristu, musely byt provadény pouze
promyslené ptestavby zhodnocujici potencidl mésta pii snaze o optimalni vyuziti Gzemi. V Berling
- Rolberg byly po mnoha desitiletich opét navrZzeny obytné bloky, vymezujici jasné vefejny
a vyhrazeny (obytny) prostor. Negativni vlastnosti blokové zastavby, pro které byla v minulosti
opravnéné kritizovana, byly odstranény:

— Dbloky byly navrzeny dostatecné velké a proslunéné, bez doprovodnych funkci a zafizeni uvnitf

Skodicich obytnému prostiedi,

— typologicky a hygienicky citliva narozi byla feSena jejich zkosenim,
— vefejné venkovni prostory byly feSeny s dopravnim zklidnénim.

% Rimsky klub — aktivita, ktera se zabyvala perspektivami budouciho vyvoje svéta - zalozen ve Vidni v roce 1949.
Vud¢i osobnost skupiny profesor Medows. V knize ,,Meze rastu“ byla piedlozena na zakladé simulace na tzv.
»modelu svéta“ kritickd progndza, uptestiujici negativni dopady zhorSovani zivotniho prostfedi, vyCerpavani
ptirodnich zdroji a porusovéani ekologické rovnovahy na budouci vyvoj apod. V devadesatych letech bylo
publikovano pokracovani této prognozy v knize ,,Prekroceni mezi“ [34].

'S timto problémem souvisi napf. aktivita Zdrava mésta, ktera je zmin&na v dal3im textu.

8 Jedna se o tzv. enviromentalni okrsky, po jejich obvod& probihé priijezdna kapacitni doprava, uvniti je pak pouze
doprava cilova, z nejriznéj$imi moznostmi zklidnéni.
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Od sedmdesatych let mizeme sledovat nejen odklon od technicismu a navrat k hledani
tradi¢nich hodnot mésta a jeho prostorového vyrazu. Méni se vztah k pamatkam, zejména v oblasti
rekonstrukce sidel. Celkoveé tak zacinaji byt prosazovany trendy kultivace, ekologizace
a humanizace prostfedi. Méni se rovnéZ vztah k dopravé, zde je zfejma snaha o eliminaci jejich
negativnich dopadd. Presto doprava zlstava stale jednim z nejvétSich problému v Zivoté mésta.
Zaver stoleti je ve znameni pokracujici urbanizace, roste mobilita obyvatel a zac¢ind se projevovat
globalizace. Dalsi riist technické urovné souvisi predevsim s rozvojem informacnich technologii.

SOUDOBE MESTO A OSIDLENI

Privodnim rysem rozvoje osidleni je urbanizace. Pii ni dochézi k relativnimu i absolutnimu
ristu mést. Je Uzce spojena s procesy industrializace a demografické revoluce, s védeckotech-
nickym rozvojem a ekonomickou trovni statu ¢i oblasti. Spolu s koncentraci obyvatelstva do mést
dochazi i ke koncentraci vyroby, sluzeb, funkei apod. a ke strukturdlnim zméndm ve vyrobnich
procesech. Urbanizace piindsi i rozsahlé socialni zmény a pronikani méstského zptisobu Zivota do
celého osidleného prostoru.

Proces urbanizace ma nékolik fazi; nejprve nastava ptiliv obyvatelstva do vSech meéstskych
center, poté¢ zejména do nejvétSich meést. Po nasyceni probiha suburbanizace, nékdy az
dezurbanizace (snizovani poctu obyvatelstva na administrativnim uzemi meéstskych sidel).

Velkéd mésta sice existovala jiz ve starovéku, ale urbanizace ve velkém méfitku se projevila az
od zacatku primyslové revoluce (konec 18. stoleti). V pocate¢nich fazich byla hnaci silou
urbanizace industrializace, avsak v souc¢asnych rozvojovych zemich je ptiliv obyvatelstva do mést
dan ptedevsim relativnim pielidnénim zemédélskych oblasti. Ve vyspélych zemich se jiz podil
méstského obyvatelstva vyrazng nezvétiuje (v nékterych zemich dosahl i pres 80%2%). Prehlceni
meéstského uzemi se projevuje rozsahlou, ¢asto nefizenou, suburbanizaci, ktera je charakteristicka
pro rozsahlé urbanizované oblasti ve svété (zejména pro USA). Rist velkych mést vyvolava fadu
nepiiznivych efektd promitajicich se do kvality méstského prostfedi a naro¢ného provozu je
pfedmétem uvah o regulovani ristu mést nebo posileni svébytnosti jeho ¢asti [28].

Hlavnim poslanim mésta je jeho sidelni a vyrobni (produkéni) funkee [5, 24]. Sidelni funkce
pozistava z bydleni a jeho doprovodnych funkci: vybaveni (komer¢ni, kulturné spolecenské,
zdravotnické, vzdélavaci, rekreaéni a relaxacni), technické zdzemi (doprava a technicka
infrastruktura). Na produkéni (zaméstnaneckou, vyrobni) funkci ma vliv vyvoj technologii,
zejména informacnich technologii.

7 pohledu socialni geografie obsahuje vyvoj mést tfi hlavni faze:

— pred-industridlni mésto - sttedoveéké mésto, mésta v zemich nedotéenych industrializaci, t&zisté
v naturalnim hospodarstvi,

— industrialni mésto - mésto obdobi industrializace, téZi§t€ zaméstnanosti v sekundéru,

— post-industridlni mésto - mésto postindustrialniho obdobi, t€zisté zaméstnanosti v terciéru
a kvartéru.

%% Jde o hodnotu absolutni urbanizace (podil obyvatelstva mést z celkového po&tu obyvatel). Pfi relativni urbanizaci
(podil obyvatelstva s méstskym zplisobem Zivota) dosahuji vysp&lé evropské zemé& témét 100% urbanizace.
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Dnesni mésto®’, se z tohoto pohledu nachézi zhruba na hranici industrialni a postindustrialni
etapy vyvoje, kdy teézisté zaméstnanosti obyvatel se postupné presouva do oblasti terciéru
a kvartéru. Tato zména proporci zaméstnanosti ovlivni v budoucnu nejen Zivotni zptisob lidi, ale
ovlivni vztah bydlist¢ a pracovist¢ a bude mit dopady do narokd na uspotadani urbanistické
struktury sidel. Tento vztah ovlivni i rostouci mobilita a prudce se rozvijejici informacéni

technologie. Vyslednice vSech téchto vlivii bude mit zpétn€ vliv na Zivotni zpisob lidi.

Rozvoj mést na konci 20. stoleti je provazan snahou o dalsi eliminaci negativnich vlivi
pusobicich v méstském prostiedi, jeho ozdravéni a revitalizaci vedouci k dal§imu zobytnéni
prostfedi meésta, jde rovnéz o aktivnéj$i zapojeni obyvatel do ozdravného a revitaliza¢niho
procesu. Z fady vyznamnych aktivit mohu uvést alespon nekteré. Mezi zavazné patii hnuti ,,Public
Spaces™, které se zabyva tvorbou, revitalizaci a obnovou vefejnych prostranstvi jako jednoho
z vyraznych faktord kvality a obytnosti méstského prostredi [10, 11]. Vyznamna je aktivita
»Zdravé mésto®, kterd je soustfedéna na otazky zdravé, nezavadného a hygienického prostiedi [1].
Snaha o zlepSeni kvality méstského prostfedi byva spojena sobnovou a vyuzitim tradi¢nich
hodnot mésta [2, 22, 31, 32, 36]. Nova mésta vznikaji ojedin&le’’, v tomto obdobi jsou to spie
nové méstské soubory (obytné, vefejné apod.). Jednou z nejvétSich a nejrozsahlejSich realizaci
prelomu tisicileti je proména znovu spojeného Berlina v nové hlavni mésto Némecka.

Da se tici, ze v souc¢asné dob¢ ovliviiuji rozvoj mést a osidleni hlavné nasledujici faktory:

- rozvoj informacnich technologii,

— rozvoj vyrobnich technologii,

— vysoky a stale rostouci stupeii urbanizace (pfimé i nepiimé),

- zvySujici se mobilita obyvatel,

— Zivotni zpaisob — ovliviiovany ekonomickou urovni, technickym pokrokem, kulturou
a urbanizaci,

— globalizace — vysoky stupeni sepéti svétové ekonomiky, vyroby a produkce spolu s rostouci
mobilitou a informacni expanzi,

— rostouci (globalni) devastace zivotniho prostiedi, ekonomické rozdily (bohaty sever a chudy
jih).

Pfi feSeni probléml meést jsou dilezité otdzky regenerace, obnovy, revitalizace a prestavby,
prostorového uspofadani meést, problematika centra, dopravy, kvalita bydleni, akceptovani
ptirodnich prvki, péce o obraz mésta a Groven méstského prostiedi a v neposledni fadé i formujici
se pojeti evropského mésta’. V ramci kooperace evropskych stati - predevdim rameci EU, ale
i mimo ni - vznikla fada materialt, které se zabyvaji jak zakladnimi problémy rozvoje evropského
uzemi, tak koncepénimi otazkami rozvoje mést [6, 7, 8, 9, 17]. MySlenky a zavéry téchto materiall
jsou cennym pokladem pro koncepci a koordinaci narodnich politik izemniho rozvoje a strategie
dalsiho rozvoje mést.

Evropskd charta prostorového pldnovani [17] definovala hlavni problémy, cile a potieby
urbanistického rozvoje v navaznosti na nasledujici problémové okruhy:
— problémy urbanistického rozvoje
— procesy urbanizace a suburbanizace velkych mést, extenzivni perimetralni nartstani sidel,
— rust prostorovych standartd (bydleni),

%%V kontextu je mysleno soucasné evropské mésto.
*! Je mozno uvést nova patizska mésta, nové skotské mésto East Kilbride [3] apod.
32 Evropska urbanistické charta.
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— enormni nariist dopravy,
— zhorSovani zivotniho prostiedi, ubytek zelené,
— starnuti stavebnich fondl (zvlasté novych technologii);
zékladni cile urbanistického rozvoje -
— vyvazeny socio-ekonomicky rozvoj regiont,
— zlepSeni zivotnich podminek (bydleni, prace, rekreace, obsluha),
- zodpovédné zachazeni s pfirodnimi zdroji, ochrana Zivotniho prostfedi.

ZAVER
Rad bych se zminil o trendech urbanistického rozvoje a koncepcich budoucich mést [5, 13, 24,

25, 28]. Jedna se o uvahy a myslenky, rozvijejici aspekty rozvoje budoucich mést. Pro bych chtél
ilustraci uvést neékteré z nich.

Regionalni mésto

Tato teorie byla uplatnéna Fritzem Schumacherem v Hamburku v roce 1920 a R. Hillebrechtem
v Hannoveru v roce 1950. Jedna se o sidelni formu, kterd je raciondlné rozloZzena do regionalniho
prostoru, kterd vyuzivd jak moznosti perimetralni dostavby jadrového meésta, tak rozvoje po
radialnich smérech i satelitniho rozvoje. Jedna se o spole¢ensky vyhodnou formu, kterd umozniuje
respektovat specifické ekologické a kulturni podminky v sidelnim Gzemi [5].

Dobra méstské forma

Pojem méstské formy definuje ve své knize A Good City Form [30] americky teoretik
urbanismu K. Lynch a stanovuje zde pét zakladnich dimenzi*® provozuschopnosti kazdého sidla
(zivotaschopnost, vnimatelnost, pfimétenost, dostupnost a kontrola) a dvé dalsi, multikriterialni
dimenze (efektivnost a spravedInost).

Harmonické prostredi mésta

Evropska rada architektid vydala v roce 1995 manifest o architektufe zitika [5, 7], ve kterém
vyslovuje mimo jiné také pozadavky na utvafeni mésta: ,,VEétsi ¢ast toho, co bude kolem nas zitra,
pro vSechny. Musi byt prostfedim vzeSlym ze souladu jednotlivych zajmu, v némz znovu ptijdou
ke slovu nadcasové pojmy jako je trvale udrzitelna kvalita, dlouhodoba funkénost a estetické
pusobeni, a to ku prospéchu dnesniho uzivatele i soudobé spole¢nosti."

Meésto budoucnosti

Podle Evropské unie [5, 8] je za idedlni mésto povazovano takové, které ma vyvazené tady
sektort a aktivit, které ve mésté probihaji (doprava, bydleni, prace a volny ¢as), dodrzuje obCanska
prava a zajistuje nejlepsi Zivotni podminky obyvatel; akceptuje postoje a zivotni styl svych
obyvatel a bere na védomi nazory vSech, ktefi ve méesté pracuji, obchoduji apod.. Mésto by mélo
najit rovnovahu mezi modernim rozvojem a zachovanim historického dédictvi, nové by meélo
integrovat bez zniceni star¢ho a melo by podporovat princip udrzitelného rozvoje.

3 Pojem dimenze mésta znamena viechny kvality, které musi obsahovat m&sto jako urbanisticky celek.
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Megsto prichazejiciho zlatého veku

Britsky teoretik urbanismu P. Hall vyslovuje ve své posledni praci [12] nazor, Ze mésta zaziji
svlj dalsi rozkvét a predstavuje si, ze meésta 21.stoleti budou tvofit jednotu uméni, techniky
a organizace|[5].

Megsta jako hlavni forma lidského osidleni jsou vyslednici slozitych ptirodnich a spole¢enskych
procesu. Jejich existence se stala dikazem lidského usili a vyvoje, v nich se odrazely vysledky
materialniho a duchovniho pokroku lidi. Mésta vznikala od usvitu lidskych dé&jin, historicky
kratkou dobu od chvile, kdy ¢lovék zménil své misto ve svété tim, Ze zacal ovliviiovat a ménit
prostredi ve kterém zil i jeho okoli tak, aby mu poskytlo nejen ochranu a dostatek prostfedkd pro
obzivu, ale postupné i prostor pro jeho kulturni, ekonomicky a technicky rozvoj.

Soucasné formy, uspoiddani a vné&jsi vzhled mést jsou vysledkem dlouhodobého, casto
nespojitého a rozporného vyvoje, ktery byl ovlivnén jak dualezitymi civiliza¢nimi, kulturnimi,
ekonomickymi, pfirodnimi a mocenskymi faktory, tak i fadou dalSich okolnosti, které se rtiznou
meérou a vyznamem do jejich vyvoje zapsaly [41].

Vyvoj meésta neni nikdy ukoncen - neustdle se méni podminky jeho existence, méni se lidé
a spole¢nost, jeji vyspélost a uroven, meéni se zpusob zivota lidi a jejich vzajemna komunikace,
vyviji se kultura, uméni, véda a technologie. To vSe, vCetné dal$ich nejmenovanych vlivii
a faktorti, ovliviiuje neopakovatelnym zptisobem dal$i rozvoj mést - této scény i jevisté Zivota lidi
a spolec¢nosti.
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ABSTRACT

In the particular periods of the town development there were arising diverse conceptions of the
town solution during the historical period until the end of the modern period. Their principles were
arising of the defence requirement, the development of craft and culture, the use of art principles
etc. Though it delt with a different conceptions, the series of factors were common to them — the
existence of a centre, a defence system, a simple functioning, which were mostly arising out of the
function ties. Ties of a town and its surroundings and lately the system of surrounding settlement
were dependent on the traffic ties of a space and their meaning — this fact has been very often
determinant even in the very town establishing.

The industry development connected with a development of a technology and a traffic together
with changes of the society conditions, tying a rural population so far, meant a fundamental and
qualitative breach to existing evolution and a town development and the beginning of changes
from the historical to a modern town during the 19" century. This change of a structure and
dimension of the towns was accompanied with settlement changes. All this process was continuing
up to the 20™ century, its result is a contemporary town and settlement.

The modern conceptions of the town start to rise at break of 19™ and 20" century. Linear town
of Spanish architect Soria Y Mata was based on idea of linear town formation idea — this idea was
fully used in second half of 20™ century. Ebenezer Howard creates conception of garden city
(including solution of city core and its residential satellites — garden cities). Garden cities are
realized since the beginning of 20™ century.

Functionalist conception of the town proceeds created of Tony Garnier who makes up industrial
town conception based on clear traffic conception and residential part and industrial part division.
Functionalist conception of the town rise from Athens charter, which defines basic town functions
— habitation, employment, recreation and traffic as a connection. In modern town conception and
its realization in interwar period many architects participated. Leading personality was Le
Corbusier. In 20™ century cities are growing, traffic between cities increases resident’s mobility
and makes settlement structure more intensive mainly in big cities rear area where agglomerative
structures begin to form; settlement structure is getting complex in flow of 20™ century.

After World War II the main goal in Europe was to renew ruined cities. In town conception
dominates the functionalist development concept with Athens charter principles application.
Urbanization continues, series of housing estates rise, central areas develop even new cities are
build. Increased traffic caused operational and ecological problems in highly urbanized areas. At
time of technological progress in sixties culminates technical concept in architecture and urbanism.
Technological progress makes premises of negative impact on living environment and activates
ecological movement during the making of material environment.

Since seventies of 20" century opinions on disposition and formation of town are changing.
There is search for ways, which could give back town its traditional town values and could
eliminate disturbing influence of growing traffic and new technologies. During the town
development work new factors like large (generally uncontrolled) suburbanization of suburban
areas, globalization, information technologies development etc. which affect life style change. In
town conceptions are applied rational traffic conceptions, pedestrian traffic is preferred, effort to
concentrate even open town structures, regional towns even large agglomerations development.
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There are found ways to improve quality of town living environment. Regarding that it is above
all about current places transformation, procedures and techniques of regeneration and
revitalization has special importance. While solving problems of town development attention is
focused on spatial arrangement of towns, centers, traffic, questions of habitation, respecting
natural environment, care for the town image and quality of urban environment.
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